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Leitziele VEP Kassel 2030 Kassel documenta Stadt

1. Verbesserung der regionalen Erreichbarkeit

2. Erhohung der Verkehrssicherheit sowie der sozialen Sicherheit in der
Verkehrsmittelnutzung

3. Gleichberechtigte Teilhabe aller Verkehrsteilnehmenden

4. Abwicklung eines funktionsgerechten und stadtvertraglichen Wirtschafts- und
Tourismusverkehr

5. Minimierung der Auswirkungen des Verkehrs auf Mensch und Umwelt
6. Erhohung der Stadt- und Lebensqualitat

7. Attraktivierung des Umweltverbunds

8. Effizienzsteigerung der Verkehrssysteme

9. Erhalt und Sicherung der Qualitat der bestehenden Infrastruktur



Handlungsfelder VEP Kassel 2030
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FulBverkehr und 6ffentlicher Raum
Radverkehr

Offentlicher Personennahverkehr
Kfz-Verkehr

Berufs- und Ausbildungsverkehr
Einkaufs- und Versorgungsverkehr
Freizeit- und Tourismusverkehr
Wirtschaftsverkehr

Sichere Mobilitat

Multi- und Intermodalitat
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Mensch und Mobilitatskultur
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Umsetzungsstatistik VEP-MalRknahmen
Stand 2023

abgeschlossen: 7% (22)

nicht

begonnen:
45% (150)



Methoden der Wirkungsermittlung in Kassel  kassel crmenasia

« Teilnahme an SrV-Haushaltsbefragungen

* Messungen
« Kfz-Verkehr iiber 100 Dauer-Messstellen
« Fahrradverkehr 5 Dauermessstellen Messstellen
(Erweiterung in Planung)
« turnusmaBige und anlassbezogenen Knotenstromzahlungen
(Kurzzeit: 24h)
« Fahrgastzahlsysteme in Bussen und Bahnen

« Makroskopisches Verkehrsmodell (VISUM)

« Kooperation bei Erstellung und Nutzung: Stadt Kassel, Zweckverband Raum
Kassel, Nordhessischer Verkehrsverbund, Kasseler Verkehrsgesellschaft
« Letzte Fortschreibung: 2023



Bevolkerungsentwicklung
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Mobilitatskennwerte

(mit Tendenz 2018 im Vergleich zu 2013)
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92,2 Prozent aller Personen in
Kassel verlieBen das Haus
am Stichtag.

Im Durchschnitt wurden 3,7 Wege
pro Person und Tag zuriickgelegt.

Zwischen Verlassen der Wohnung
und Riickkehr lagen im Mittel 2,5
Wege, d.h. oft (70,4%) nur eine
Aktivitat.

Ein durchschnittlicher Weg hatte
eine Lange von 5,1 km.

Die Kasseler Bevolkerung war im
Schnitt taglich 71 Minuten
im Verkehr unterwegs.



Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung Kassel documena st
der Stadt Kassel im Zeitverlauf

Quelle: SrV-Befragungen fiir Kassel
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— Der Anteil der Wege im Radverkehr hat sich zwischen 2008 und 2018
von 6 % auf 11 % fast verdoppelt.

— Im Kfz-Verkehr hat sich der Anteil an allen Wegen nur leicht verringert.

— Der OV-Anteil stagnierte.



Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung Kassel documena st
der Stadt Kassel nach Verkehrsleistung

Quelle: SrV-Befragungen fiir Kassel
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— Der liberwiegende Anteil der Verkehrsleistung wurde mit dem Kfz erbracht.
Dies resultierte aus den unterschiedlichen mittleren Entfernungen der
Verkehrsmittel.

— Die Fahrleistung des Kfz-Verkehrs ist leicht gesunken.

— Die Fahrleistung des Radverkehrs ist angestiegen.



Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung Kassel documena st
der Stadt Kassel nach Entfernungsklassen

Quelle: SrV-Befragungen fiir Kassel
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Bis 1 km Uber 1 bis 3 km Uber 3 bis 5 km Uber 5 bis 10 km  Uber 10 km
Weganteil Entfernung 29 % 27 % 17 % 18 % 9 %

— Wege bis zu 1 km wurden {iberwiegend zu FuB zuriickgelegt
— ab 3 km Wegelange dominierte in der Nutzung das Kfz



Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung Kassel documena st
der Stadt Kassel nach Wegezweck

Quelle: SrV-Befragungen fiir Kassel
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Weganteil Zweck 19 % 28 % 29 % 17 % 6 %
Mittlere Weglange 9,5 km 3,1 km 4,4 km 3,5 km 8,6 km

— der FuBverkehr hatte bei den Freizeitwegen die groRte Bedeutung

— der Kfz-Verkehr war auf dem Weg zur Arbeit dominant

— der OPNV hatte den groRten Anteil bei den Wegen zur
Kita/Schule/Ausbildung



Entwicklung Arbeitskrafte

Anzahl sozialversicherungspflichtig
Beschafttigte mit Wohnort Kassel
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Berufspendler sind besonders relevant Kassel documenta stac
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14  Strategische Mobilitatsplanung in Kassel « Simone Fedderke, Stadtklimaratin « 19./20. Juni 2024



Zusammenfassende Thesen Kasse| documenta sade

1. Der Modal-Split als Kennwert sollte kiinftig starker mit Bezug zu
Streckenlangen und Verkehrsleistung dargestellt und interpretiert werden.

2. Der Berufsverkehr und hier vor allem die Verkehrsleistung der taglichen
Berufspendler sind der am meisten lohnende Hebel, um die strategische
Mobilitatsplanung am Ziel der Klimaneutralitat auszurichten.
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Danke

Lassen Sie uns die Zukunft gestalten!

Simone Fedderke

Stadtklimaratin

Stadt Kassel
Dezernat VI - Stadtentwicklung, Bauen, Klimaschutz, Umwelt und Verkehr

simone.fedderke@kassel.de
Tel.: 0561 787-1280
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