Im Auftrag des: ﬁ@ Bundesministerium

TECHNISCHE .l. Verbesserun, g der A i Digi
UNIVERSITAT Ifu RUPPRECHT VDI|VDE|IT  FOPS =i ll [
F m

Deutsches Institut
DRESDEN flr Urbanistik

Dipl.-Ing. Jonas Krombach

Technische Universitat Dresden, Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List",
Professur fur Mobilitatssystemplanung (MSP)

Monitoring und Evaluation in deutschen Kommunen -
Ergebnisse aus der bundesweiten Kommunalbefragung

Forschungsprojekt ,Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilitat” (VB 710012)
6. NaKoMo-Jahreskonferenz, Session 5 // Berlin, 20. Juni 2024



Ubersicht

Warum eine bundesweite Kommunalbefragung?

Was ist das Besondere an der Befragung?

Ausgewahlte Ergebnisse

TECHNISCHE Monitoring und Evaluation in deutschen Kommunen - Ergebnisse aus der bundesweiten .l ”3 ethessanung iér
UNIVERSITAT Kommunalbefragung // Forschungsprojekt ,Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilitat" Folie 2 Do L"In . FOPS Verghrmertiitnss
erteches Mt i | et Carmbinden

DRESDEN Dipl.-Ing. Jonas Krombach // 6. NaKoMo-Jahreskonferenz // Berlin, 20. Juni 2024 fiir Urbanistik

Im Auftrag des:

®|
iir Digitales
u keh



Ubersicht
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Forschungsprojekt ,,Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilitat”

Projektvorstellung
Ubersicht Arbeitspakete

— Projekt des Forschungsprogramms Stadtverkehr (FOPS) -

: . AP 1:
Projektnummer: VB710012 Bestandsaufnahme
— Auftraggeber: Bundesministerium fir Digitales und Verkehr l ] @
— Projektlaufzeit: 10/2022-10/2024 _
AP 2: AP 3:
i . Kommunal- Analyse
— Kern des Forschungsprojektes: befragung Mobilitatsplane
— Entwicklung eines breit abgestutzten und von den Kommunen
getragenes Ziel- und Indikatorensystem, mit dem deutsche U IQ

Kommunen nachhaltige (urbane) Mobilitat messen kdnnen

AP 4: <:| AP 5:

— Projektkonsortium: Entwicklung
J Ziel- und Indikatorsystem |:> Workshop

— Rupprecht Consult GmbH

— Technische Universitat Dresden, Professur fur @ %
Mobilitatssystemplanung und Professur fur Verkehrsokologie

Quelle: Grafik basierend auf dem Pert Chart des Projektes aus dem

Technical Proposal von Rupprecht Consult

) . o AP 6: Handreichung, AP 7:
— Deutsches Institut fur Urbanistik gGmbH Tutorial, Konzept Handlungs-
— VDI/VDE Innovation + Technik GmbH Sl SRR
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Warum eine bundesweite Kommunalbefragung?
Die Ziele der Befragung

Erfassen des Status Quo:
— Wie definieren deutsche Gemeinden und Stadte das Ziel nachhaltiger Mobilitat?
— Welche Ziele werden sich hinsichtlich nachhaltiger Mobilitat gesetzt?

— Wie sieht die Lage in puncto Datenverfluigbarkeit aus? Welche Daten(quellen) zu Verkehr und Mobilitat
nutzen deutsche Gemeinden und Stadte im Arbeitsalltag bzw. zu welchen haben sie Zugang?

— Wie intensiv betreiben deutsche Gemeinden und Stadte Monitoring und Evaluation in der strategischen
Verkehrs- und Mobilitatsplanung und welche Indikatoren werden dabei genutzt?

Fokus dieser
Prasentation

— Wie stellen sich deutsche Gemeinden und Stadte ein praxistaugliches Indikatorenset zur Messung
nachhaltiger (urbaner) Mobilitat vor?

- Fragebogen der Kommunalbefragung abrufbar unter: www.tu-dresden.de/vkw/kommunalbefragung
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http://www.tu-dresden.de/vkw/kommunalbefragung

Ubersicht

» Was ist das Besondere an der Befragung?
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Was ist das Besondere an der Befragung?
Die Stichprobe

Grundgesamtheit, Ziel und tatsachlicher Rucklauf

Grundgesamtheit

Charakteristik:

— Online-Befragung aller deutschen Kommunen mit mind.

GréRenklasse / Region |Mitte-West (Nord Ost Sud West SUMME 5 000 EW (VoIIerhebu ng)
100.000+ EW 10 13 10 17 30 80 ’
50.000 < 100.000 EW 13 15 13 25 47 113 a.C ©
20.000 < 50.000 EW 67 89 85 136 131 508 — Nach der Bereinigung der Datensatze:
5.000 < 20.000 EW 390 324 428 928 184 2254 .
SOV 280 2ol o3 T106 25 2955 — Verwertbare Daten von insgesamt 402 Kommunen
EW...Einwohner:innen e e
— Rucklaufquote nach GroRBenklasse:

Angestrebtes Ziel — 58 % aller Grol3stadte (100.000+ EW)
GréRenklasse / Region |Mitte-West (Nord Ost Sud West SUMME 0 . -
100,000+ EW m ™ m m m = — 42 % aller mlt.telgroB',en St§dte (50.000 < 100.000 EW)
50.000 < 100.000 EW 10 10 10 10 10 50 — 18 % aller kleinen Mittelstadte (20000 < 50.000 EW)
20.000 < 50.000 EW 15 15 15 15 15 75 — 10 % aller Kleinstadte (5.000 < 20.000 EW)
5.000 < 20.000 EW 15 15 15 15 15 75
SUMME 50 50 50 50 50 250
Finaler Stand Riicklauf - absolut, Stand: 07.06.2023 %’ RU Ckl d Uf
GroBenklasse / Region |Mitte-West |Nord Ost Sud West SUMME GC)
100.000+ EW 7 7 9 12 11 46 g q u Ote
50.000 < 100.000 EW 6 3 9 13 17 48| 5 (gesamt):
20.000 < 50.000 EW 13 17 11 24 28 93 E 1 4 0/
5.000 < 20.000 EW 37 36 43 69 30 215 % 0
SUMME 63 63 72 118 86 402 8
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Ubersicht

Ausgewahlte Ergebnisse

TECHNISCHE Monitoring und Evaluation in deutschen Kommunen - Ergebnisse aus der bundesweiten .l I [Zu FOP e Im Auftrag des: R | Bundesministrm

UNIVERSITAT Kommunalbefragung // Forschungsprojekt ,Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilitt" Folie 8 Dot i . | Neehistert ikese und Verkehr
DRESDEN Dipl.-Ing. Jonas Krombach // 6. NaKoMo-Jahreskonferenz // Berlin, 20. Juni 2024 fir Urbanistik



. o In welchem Rahmen erfolgt in der Mobilitdts- und
Au Sgewa hite E rge bnisse Verkehrsplanung Ihrer Kommune ein Monitoring des

Monitoring Fortschritts bzgl. gesetzter Ziele?

57%

45%
)
7
© 40%
% Bl 100.000+
2 31%
& (o]
3 B 50.000<100.000
© 239 _ 24% " 20.000<50.000
520% o " 5.000<20.000
) =
<% 3 5.000 < 20.000 EW (n = 215)
£ 20.000 < 50.000 EW (n = 93)
= 50.000 < 100.000 EW (n = 48)
kS 100.000+ EW (n = 46)
0% s
o
RegelmalRiges UnregelmaBige Anlassbezogene Monitoring findet
Monitoring Ermittlung ad-hoc Ermittlung in meiner Kommune
ausgewahlter ausgewahlter ausgewahlter nicht statt
Indikatoren (mind. Indikatoren Indikatoren (z.B.
alle 5-10 Jahre) (im Rahmen der im Rahmen der
Aufstellung Planung konkreter
strategischer MalRnahmen)
Planungsdokumente)
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Grundlage der Auswertung

18 Themenfelder
— Treibhausgasemissionen im Verkehr (z.B. CO2) — Finanzierung von Infrastruktur und Angebot
— Verkehrsbedingte Luftschadstoffemissionen (z.B. — Flacheninanspruchnahme fur
NOx, PM) Verkehrsinfrastruktur
— Energieverbrauch im Verkehr — Resilienz des Verkehrssystems (z.B.

. . : Widerstandsfahigkeit ggu. Katastrophen)
— Regenerativere Energiequellen im Verkehr

: .. — Korperliche Aktivitat im Mobilitatsverhalten (z.B.
— Verkehrsbedingte Larmbelastung FuR, Rad)

~ Verkehrssicherheit — Staubedingte Verzégerungen im Verkehr

— Soziale Sicherheit in 6ffentlichen Rdumen _ Aufenthaltsqualitat Gffentlicher Raume

— Bezahlbarkeit von Mobilitat — Anteil des Umweltverbunds (FuR-, Radverkehr

— Barrierefreiheit von Mobilititsangeboten und offentliche Verkehrsmittel)

— Erreichbarkeit von alltiglichen Zielen — Multimodale Mobilitat (inkl. Carsharing,
Bikesharing, Ridesharing)
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Ausgewahlte Ergebnisse
Genutzte Indikatoren

Treibhausgasemissionen im Verkehr (z.B. CO2)

67%

Verkehrsbedingte Luftschadstoffbelastung (z.B.
NOx, PM)

63%

Energieverbrauch im Verkehr

Regenerative Energiequellen im Verkehr

Verkehrsbedingte Larmbelastung

80%

Verkehrssicherheit

Soziale Sicherheit in éffentlichen Radumen

Bezahlbarkeit von Mobilitat

Groélenklasse (EW)

Bl 100.000+

B 50.000<100.000
I 20.000<50.000
' 5.000<20.000
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0% 25% 50% 75%

5.000 < 20.000 EW (n = 215)
20.000 < 50.000 EW {n = 93)
50.000 < 100.000 EW {n = 48)

100.000+ EW (n = 46)

Barrierefreiheit von Mobilitdtsangeboten

Erreichbarkeit von alltdglichen Zielen

Finanzierung von Infrastruktur und Angebot

Flacheninanspruchnahme fiir Verkehrsinfrastruktur

Resilienz des Verkehrssystems (z.B.
Widerstandsfahigkeit ggii. Katastrophen)

Korperliche Aktivitat im Mobilitatsverhalten (z.B.
Fuflk, Rad)

Staubedingte Verzégerungen im Verkehr

Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Raume

Anteil des Umweltverbunds (Fufk-, Radverkehr und
offentliche Verkehrsmittel)

Multimodale Mobilitét (inkl. Carsharing,
Bikesharing, Ridesharing)
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Zu welchen der nachfolgend gelisteten Themenfeldern gibt
es im Rahmen der strategischen Mobilitats- und
Verkehrsplanung in Ihrer Kommune Indikatoren?
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0% 25% 50% 75%
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Quelle: TU Dresden, MSP
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Ausgewahlte Ergebnisse

Anzahl an Indikatoren fur ein praxistaugliches Indikatorensystem

Quelle: TU Dresden, MSP

0G = 13,52
@ =11,82
10 - 0G = 9,65 10,12
OG = 8,77
g @= 792 2= 826
2
= 7,08
3 6,88
= 5-
0-
5.000<20.000 20.000<50.000 50.000<100.000 100.000+
Groélenklasse (EW)
95%-Konfidenzintervalle mit Endlichkeitskorrektur
5.000 < 20.000 EW (n = 214)
20.000 < 50.000 EW (n=92)
50.000 < 100.000 EW (n = 46)
100.000+ EW (n = 45)
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Wie viele Indikatoren sollte ein
praxistaugliches Indikatorenset fur
Kommunen zur Messung von
strategischen Zielen in der
Mobilitéts- und Verkehrsplanung
in etwa maximal aufweisen?
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AungWé hite Ergebn isse Welche Daten liegen in Ihrer
Datenverfugbarkeit Kommune vor?

67%

Soziodemografische Daten Einkommensverteilung der Bevolkerung
VerkehrskenngréRen i 96%
allgemein Wegeanzahl pro Person und Tag der Wohnbevoélkerung

Modal-Split der Wohnbevélkerung (wegebezogen)

Durchschnittliche Wegelangen der Wohnbevolkerung (MIV, g%

OPNV, Rad, FuR)

Durchschnittliche Reisezeiten der Wohnbevdlkerung (MIV,
OPNV, Rad, FuB)

Durchschnittliche Reisegeschwindigkeiten der
Wohnbevdlkerung (MIV, OPNV, Rad, Ful)

Verkehrsmengen Kfz-Verkehrsstarken auf dem Hauptverkehrsnetz (z.B. an

ausgewahlten Zahlstellen in der Kommune)
Daten zum Schwerverkehr auf dem Hauptverkehrsnetz (z.B.

Schwerverkehrsanteile an ausgewahlten Zahlstellen in

der Kommune)
Daten zum Radverkehr (z.B. Verkehrsstarken an

ausgewahlten Zahlstellen)

Daten zum Fuflyverkehr (z.B. Verkehrsstarken an

ausgewahlten Zahlstellen)

GréRenklasse (EW) Fahrgastzahlen des OPNV in der Kommune
. 100.000+ . 20.000<50.000 Daten zu Pendlerstromen (Ein-/Auspendler)

B s0.000<100.000 [ 5.000<20.000

Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden
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Au SgEW& hite Ergebn isse Welche Daten liegen in Ihrer
Datenverfiigbarkeit AN VT B

Giiterverkehr Daten zur Verkehrsleistung des in der Kommune
verkehrenden Guterverkehrs (Tonnenkilometer,
Eahrzeuakilometer )

KenngréBen der Fahrzeugflotte Daten zur Fahrzeudflotte des ortlichen OPNV nach
Fahrzeugtyp, Antriebsart und EURO-Schadstoffklasse
Umweltwirkungen des Verkehrs Anzahl Betroffener nach Larmbelastungskategorien (z.B.

auf Basis der Larmkartierungen)

Luftschadstoffkonzentration (z.B. NOx, PM) gemessen an
ortlichen Messstationen

Luftschadstoffkonzentration (z.B. NOx, PM) im
Straliennetz basierend auf Modellierungen

Verkehrssicherheit Unfalldaten (Unfallanzahl, -typ, -schwere etc.)

Kartengrundlagen/Netze

. Kartierung des kommunalen Strallennetzes
(z.B. im GIS)

Kartierung des kommunalen Radnetzes

Kartierung des kommunalen FuRwegenetzes

= % GroRenklasse (EW
Kartierung des OPNV-Netzes in der Kommune (inkl. der = EW)
Lage der Haltestellen) g . 100.000+
Kartierung von wichtigen verkehrserzeugenden a
Einrichtungen (z.B. Supermarkt, Schulen ...) in der g . 50.000<100.000
— Kommune ~ I 20.000<50.000
Finanzierung Investitionen und Erhaltungsausgaben fur v
. [0}
Verkehrsinfrastrukturen und -angebot E) - 5.000<20.000
0% 25% 50% 75% 100%
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Ein kleines Fazit

Monitoringaktivitaten in deutschen Kommunen

— Uber die Hilfte (57 %) aller GroRstadte fiihrt regelmaRiges Monitoring ausgewahlter Indikatoren in einem
Rhythmus von 5-10 Jahren durch

— Je kleiner die Stadte sind, desto weniger wird aber systematisches Monitoring betrieben

Nutzung von Indikatoren
— GrofRstadte und mittelgroRe Stadte mit deutlich haufigerer Nutzung von Indikatoren als kleinere Stadte

— Meist genutzte Indikatoren aus dem Themenfeldern:
Anteil des Umweltverbundes, Verkehrsbedingte Larmbelastung, Verkehrssicherheit, Treibhausgasemissionen
im Verkehr, Barrierefreiheit von Mobilitatsangeboten, Verkehrsbedingte Luftschadstoffbelastung

Datenverfugbarkeit

— Gute Datenverfugbarkeit bei Grol3stadten und mittelgrof3en Stadten, Abnahme je kleiner die Stadte
werden

— Auffallig: Geringe Datenverfugbarkeit bei Daten zum Guterverkehr und zum FulBverkehr
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Wie geht es im Projekt weiter... Ziel:

Entwicklung eines breit
abgestutzten und von den
Kommunen getragenes Ziel- und

Derzeitig erfolgt u.a. die Erarbeitung von Indikatorensteckbriefen:

Indikatorensystem, mit dem
Erhebungs- deutsche Kommunen nachhaltige
intervall (urbane) Mobilitdt messen
kdnnen

Titel des Indikators: ...

Leitziel: ...
Handlungsziel: ...

Genauigkeit und
Unsicherheiten

Definition

Indikatortyp

Nachhaltigkeits- Beispiele flr die
relevanz Indikatornutzung
Bezug zu

gesetzlichen und

politischen

Zielen/Strategien

Datenbedarf- und
Quellen
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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Quelle: TU Dresden, MSP

Dipl.-Ing. Jonas Krombach

Technische Universitat Dresden,
Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List",
Professur fur Mobilitatssystemplanung

Mail: jonas.krombach1@tu-dresden.de
Tel: +49 351 463-36598

- Mehr Informationen zur Befragung auch unter:
www.tu-dresden.de/vkw/kommunalbefragung
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FORSCHUNGSPROGRANIM STADT

wnen | der Gemeinden

Mehr Informationen zum Projekt
auch unter:

Nachhaltige urbane Mobilitatsplane
(SUMP) -

Nationales Unterstltzungsprogramm
,nachhaltig. mobil. planen”:

https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE
/Artikel/G/foerderprogramm-
sump.html



https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/foerderprogramm-sump.html
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/foerderprogramm-sump.html
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/foerderprogramm-sump.html
mailto:jonas.krombach1@tu-dresden.de
http://www.tu-dresden.de/vkw/kommunalbefragung

	Folie 1: Monitoring und Evaluation in deutschen Kommunen –
	Folie 2: Übersicht
	Folie 3: Übersicht
	Folie 4: Forschungsprojekt „Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilität“ Projektvorstellung
	Folie 5: Warum eine bundesweite Kommunalbefragung? Die Ziele der Befragung
	Folie 6: Übersicht
	Folie 7: Was ist das Besondere an der Befragung? Die Stichprobe
	Folie 8: Übersicht
	Folie 9: Ausgewählte Ergebnisse  Monitoring
	Folie 10: Grundlage der Auswertung 18 Themenfelder
	Folie 11: Ausgewählte Ergebnisse Genutzte Indikatoren
	Folie 12: Ausgewählte Ergebnisse Anzahl an Indikatoren für ein praxistaugliches Indikatorensystem
	Folie 13: Ausgewählte Ergebnisse Datenverfügbarkeit
	Folie 14: Ausgewählte Ergebnisse Datenverfügbarkeit
	Folie 15: Ein kleines Fazit
	Folie 16: Wie geht es im Projekt weiter…
	Folie 17

