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Ziele und Indikatoren in der Verkehrsentwicklungsplanung

Meilenstein: Meilenstein:
MaBnahmenumsetzung Die Entscheidung, einen
evaluiert SUMP vorzubereiten

Was haben wir gelernt?

g Welche Ressourcen stehen uns zur Verfugung?

Wie kommen wir voran? F02 g Wie sieht unser Planungskontext aus?

1
Wie kénnen wir S
gute Arbeit leisten?

o

Was sind unsere Hauptprobleme
und Hauptchancen?

Meilenstein: g
Nachhaltiger urbaner
Mobilitatsplan beschlossen Meilenstein:
Analyse von Problemen und
- Chancen abgeschlossen
Sind wir startklar? 9
Welche Optionen haben w
die Zukunft?

Was ist erforderlich und wer °

ibernimmt welche Aufgaben? Was fiir eine Stadt wollen wir?

Was unternehmen wir konkret? Wie messen wir Erfolg?

Meilenstein:

L\ Leitbild, Leitziele
d messbare Ziele

Bildquellen: TU Dresden, Rupprecht Consult
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Leitbild / Vision
(breit, Gbergreifend, narrativ)

v

Leitziele
(langfristig-strategisch
themenspezifisch)

v

Handlungsziele
(konkret, im idealfall
messbar, Teilaspekte

eines Themas)

Indikatoren
MafSnahmen- Monitoring
entwicklung
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InuM-Projekt: Einordnung und Projektziel

Ziel: Entwicklung eines Ziel- und Indikatorensystems zur Messung
nachhaltiger (urbaner) Mobilitat

_________________________________________________________

Katalog mit Zielen nachhaltiger Mobilitat

Leitziele i 9 Leitziele zur Abbildung nachhaltiger Mobilitat i
(strategisch, langfristig, abstrakt, i T !
themenspezifisch) < : :

| 23 Handlungsziele, zugeordnet zu den Leitzielen :

! i :
Handlungsziele < T i """"""""""""""""

(spezifizierte, Indikatorensteckbriefe

konkretisierte i i
Leitziele, ,SMART") < | | Indikatorensteckbriefe, inkl. Definition des Indikators, ||

Indikatoren Vorschlag fur Berechnungsmethode, Datenquelle, u. &.
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Leitziel - Handlungsziel - Indikator: das Beispiel Aachen

Leitziel: Umwelt- und stadtvertragliche Mobilitat

Aachen strebt einen klimaneutralen Verkehr an. Schadstoffausstold und
Larm sollen auf ein vertragliches Mal3 reduziert werden, Die Menge des
Autoverkehrs soll deutlich reduziert werden, so dass mehr Platz fur
Aufenthaltsbereiche, Gehwege, gute Radwege und einen attraktiven OV
bereitgestellt werden kann.

7/ /

| I.ageberich W

| [tat Handlungsziele und Indikatoren:

Einhaltung der Reduzierung

Luftschadstoff- Klimaneutrales Verkehrslarm Reduzierung Pkw-
Aachen bis 2030 (<=5% EW mit L, Dichte
grenzwerte ~=45 dB(A)
Entwicklung
h NOtZt Iwert verkehrsbedingte Anteil EW mit lAnzahI Pk
www.aachen.de/vep Sl el CO,-Emissionen Ln >=45 dB(A) AUEIEEETIET Pt
(Wilhelmstr.) z je 1.000 EW
der Aachener
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Forschungsprojekt ,,Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilitat”

AP1: Bestandsaufnahme

AP2: Befragung von AP3: Analyse von
Kommunen Mobilitatsplanen
U A 7 U
AP4: Entwicklung — APS5:
Ziel- & Indikatorensystem <:| Workshop

U

AP 6 + 7: Handreichung, Erklarfilm, O-Arbeit
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Themen und Ziele in kommunalen Mobilitatsplanen (AP 3)...

Anteil MIV
am Modal
Split 2
Verkel reduZi‘ereﬂ Konflikte Sicherheit
erkehrs- regionale Kfz-/Radver im OV
slidziini: Anpassung / Anbindung kehr Ziifricden.
erhthen Ausbau MIV- heit mit
Infrastruktur Angebot
Verkehrs-
sicherheit BarTieres OV-Angebot
Neu- freiheit
aufteilung
MIV-Verkerir Straenraum
auf Haupt-
achsen .
Teilhabe.
Sharing- O Daseins-
Qualitat Angebote Fahrrad- O
Plow- stadt- der Infra-

Besitzrate
verringern

vorsorge
parken
ey struktur
vertragliche

MIV-Nutzung

Erhéhung .

Bosetzungs- éf:éﬂt“@hﬁr

Leistungs- Zufriedenheit
fahigkeit

des Netzes

erhdhen

Kommuni-
kation
wirksames § o
Parkraum- Sharing-
management Angebote

Verringerung
Zuverlassig- Verxehrs-
keit erhdhen

Taktung,
Nutzungs-

arten
entflechten

modale
Integration
(OV + Rad)

P+R, Rad-

Umsteige-

u mitnahme
zeiten

Kommunik
aion

Verlagerungs-

wirkung
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Formulierung von Zielen im Kontext der Wirkungstreppe ...

Gesellschaftliche Wirkungen: Klimaschutz, - Reduzierung CO,-Emissionen
offentliche Gesundheit, Wohlbefinden ... - Verkehrssicherheit erhohen

T

randerungen im Mobilitatsverhalten

A

- Anteil Umweltverbund erhohen

ung subjektive Wahrnehmung der - Sicherheitsgefiihl verbessern

d Nachteile der Verkehrsmodi

T

en im lokalen Verkehrsablauf,
Raumstruktur

T
zung, Projektdurchfuhrung

- Ausbau Radverkehrsnetz
- Barrierefreiheit

VYUY,
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Formulierung von Zielen im Kontext lokaler Problemlagen

MASTERPLAN MOBILITAT

el Verlagerung von Verkehren
,ﬁﬁ; auf den Umweltverbund

GroFIEe K:eiistad: A:n::erkg-Buchholz Ve r besse ru ng d e r
Teil Il - Ziele zur Entwicklung des Verkehrssystems E r re i c h ba r ke it
Barrierefreiheit . . .
Erreichbarkeit und  Gesundheits- und SOZIa Ie Tel I ha be: Ba rriere-
regionale Vernetzung Klimaschutz freiheit und Bezahlba rkeit
Innovation

Verkehrssicherheit

Klimaschutz

i — Verkehrssicherheit und
Sl s offentliche Gesundheit

ieure.de - vww.ivas-ingenie

STADT}“’"‘?:FRANKI URT AM MAIN \ Y dvre=? PLAN
MOBILITAT
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Nachhaltige Mobilitat in den Kommunen
Ergebnisse Kommunalbefragung
Wie wichtig sind aus Ihrer fachlichen Perspektive die

folgenden Aspekte, um das Ziel nachhaltiger Mobilitat zu
erreichen?

— Aspekten wird in den Uberwiegenden Fallen eine
hohe Wichtigkeit zugeschrieben
— Aspekte mit hochster Bewertung:
— Steigerung des Anteils des
Umweltverbundes
— Domain-spezifische Aspekte (Bezahlbare
Mobilitat, Barrierefreie Mobilitat,
Hohe Erreichbarkeit, Dauerhafte
Finanzierbarkeit)
— Reduzierung der im Verkehr verursachten
Treibhausgasemissionen (z. B. CO2)
— Verbesserung der Verkehrssicherheit
— Aspekte mit geringerer Bewertung:
— Resilienz des Verkehrssystems
— Reduzierung staubedingter
Verzégerungen im Verkehr

Aspekte

Grofenklasse (EW)
B 100.000+

i} 50.000<100.000
4 20.000<50.000
#} 5.000<20.000

Raute = Arithmetischer Mittelwert
5.000 < 20.000 EW (n = 215)
20.000 < 50.000 EW (n = 93)

50.000 < 100.000 EW (n = 48)
100.000+ EW (n = 46)
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Reduzierung der im Verkehr verursachten
Treibhausgasemissionen (z.B. CO2)

Reduzierung der verkehrsbedingten
Luftschadstoffemissionen (z.B. NQx, PM)

Reduzierung des Energieverbrauchs
im Verkehr

Erhéhung des Anteils regenerativer
Energiequellen im Verkehrssystem

Reduzierung der
verkehrsbedingten Larmbelastung

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Erh&hung der sozialen Sicherheit
in offentlichen Raumen

Bezahlbare Mobilitat fir
alle Bevolkerungsgruppen

Barrierefreie Mobilitatsangebote
fir alle Bevolkerungsgruppen

Hahe Erreichbarkeit
von alltaglichen Zielen

Dauerhafte Finanzierbarkeit éffentlicher
Ausgaben fur Infrastruktur und Angebot

Sparsame Flachennutzung
far Verkehrsinfrastruktur

Resilienz des Verkehrssystems

(z.B. Widerstandsfahigkeit ggl. Katastrophen)

Férderung der Gesundheit der Bevélkerung
durch Bewegung (z.B. durch Radfahren, zu Ful gehen)

Reduzierung staubedingter Verzégerungen

im Verkehr

Schaffung attraktiver dffentlicher Raume
mit hoher Aufenthaltsqualitat

Steigerung des Anteils des Umweltverbunds
(Fun-, Radverkehr und affentliche Verkehrsmittel)

Schaffung von Méglichkeiten multimodaler Mabilitét
(inkl. Carsharing, Bikesharing, Ridesharing)

0.0

2.5 5.0 7.5

Wichtigkeit
(0 = unwichtig, 10 = wichtig)

10.0
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Auswahlprozess Leit- und Handlungsziele

AP3-Anteil Pline Teil der TEN-V-  SUMIH-
 Kommunen, Indikatorenbere Indikator
die das ich Msi

Oberziel /

Themenfeld

nennen (n=38}

AF1-Anteil AP1- AP1- AFZ- AFP3 Beispiele von genannten Zielen
Dokumente, die Gesetzliches/Progr Gesetzliches/Program  abgefragte
das Themenfeld ammatisches Ziel  matisches Ziel s

als Ziel nennen

(n=56)

AP2-Fachliche
Bewertung der
Ziele in

APZ-Wichtigheit AP3-

in strat. abgefragtes
kommunaler  Themenfeld
Flanung laut

Umfrage

[n=402)

Begrindung warum wir Ausgewihltes
das Handlungsziel im Handlungsziel
Katalog haben (s

ID Leitziel Handlungsziel Verbale/qualitative Formulierung AP1-
zugeordnetes

Themenfeld

Themenfeld |mfrage

1 |Mobilitit sichern Eine alltags iche Mobilitst wird fiir M{uowiim o ale Beva - be und Teilnahme (Mobilitst") sller Birgerinnen un
Z| Erreichbarkeit alltaglicher Zie Alitsgliche Ziele sind auf kuzen Wegen | Rsumstrubiur und 25% - Intemational. -AlltSgliche ] Hohe Emsich 85 75 Raumstruktur T4R - Urkan funct] Hohe Bewertung AP2 und Siedlungsentwicklung im Sinne einer nachhaltigen Mobil
=R Barrierefreiheit gewidhrleisten Mobilititsangsbote sind barmiersfrai nutz|- - Gesetzlich (EU/DE) | Gleichstellung von Mensq Bamierefreie 8.4 T4 Sozisle Gerech % - Accessibility Gesetzliches Ziel (EU/DE; Barmierefreier Ausbau des OPNV (Fahrzeuge und Halbe:
1| | Mnhilitit hezahlhar nestalten | Fins iche Mohilitit ist filr sl - = = r alle alitsostaualiche il B=zablbars W £3 L3} Sozisle Gerech 4% TBD (Zuw Affordability] Hohe f: = Bawertung| Bezshlbare Mebilitit such ohne Auto (Siegen)Attraktive
= - - - - Ja {Zugang zu Mo Access to m evtl TEN-V-Indikator; facl OPNY-BeschleunigungsmaRnahmen um die Reisersit it
B | - - Giiterverkehr 4 42% - - - - Stadtwertrigliche Abwicklung Wirtschaftsverkehr, Redy
T - - - - - - Lokal und iibemregional vemetzen (Gera) |

2 4 . fung af 749 T4 Raumstruktur BB% - - - - -

1 Auswahlkrite rren. - - - - - ualiy of p| fachiich rekevan, Frdanhait i & l
1| . . Cre e te sozig 7.3 6.5 Sicherheit (Se - - Security fachlich reke: i

dews - umfassende Abbild hhaltiger Mobilitat —— ——— —

12 u m a SS e n e I u n g n a C a Ige r O I I a Erung d 28 T8 Mobilitstsverh % Ja {Anteil der Ver] Modal split |Hohe Bewertung AP2Z und 2028 T0 % Umweltverbund (27 % FuBverkehr, 20 % R!
14| .o - - - - - - fachlich relevant, ds ez z9 2025: 1/4 weniger Plow - 215 private Plow/1000 Einwohne
7| - A bWa g u n g: - - - - - - Programmatisches il (D) Q - |

18 | Klima und R - - - - - - - - -

E] - 1 h | 1 t 1 h Z 1 | t izrte T B4 [:%:] Kiima - THG w BB% Ja (Treibhauzgazd Gresnhouse | Gezstzliches Ziel (DE); sul 2028: Reduzizrung der COZ -Emiszionen des Binnen

| g e S etz I I C e I p O I I S C e I e S e Z u n ge n pisrter H 7.8 58 Energie - Redy 13% - - Programmatisches Ziel (D] 2038: Anteil d=s MIV am Energizverbrauch muss jihrlic

Z .o ter Ant: 78 6.4 - - - - Gesetzliches Ziel (EU), pn [ - |

i e - Re | eVa n Z fu r KO m m u n e n jame F T4 6.2 Flichenverbrs) 475% - Mobility spad Frogrammatisches il (D) 1 Minimizrung des Flichenverbrauchs und der Lar-:;crai
S i - - - - - - - - -

24 M - M Tisrte W 79 6.0 Luftqualit3t - L Ti% Ja {Luftverschmy - Gesetzliches Ziel (EU/DE) 2020: Einhaltung des Grenzwertes mit 40 Mikrogrammit
I8 | = | n d I ka to re n = u n d D ate nve rfu g b a r ke It fpierte w 76 6.6 Lérm - Reduzig T9% a ELérrrbelasll.r- Noise hindral Gesetzliches Ziel EEU.-DE: 2030: .*-\brrir-:elT.r-= r nachts durch Lim g :
7| rung de T4 6.3 Gesundheit - 26% - - Hohe Bewertung AF2;

28 |Verkehrssicl S SETUN 8.2 77 - - - - -
=] - - Varkehrssiche iesths Programmatisches Ziel (D)
0| - - - - - - - - Programmatisches il (D) o
= Subjektive Verkehrssicherheit Verbesssrung der subjsktiven Verkshrsd- - Programmatisch {DE} q- - - - - - - Programmatisches il (D) 1 -

32 |Resilienz [resilient ggi. sozis|- e Handiung. no | Das stadtische Verkehrssystem ist in d| Resiliznz des Var 13% - Dias Verkehrssystem ist | Resiliznz deg 8.5 439 Resilienz - Wid S - - - - -

33 |Verlagerung auf den Umweltverbund férdern Die Verlagerung auf dan Umweltwerbungd - - - - - - - - - - - - -
=S Multimodale Mobilitit ereichtzm | Alle Verkshrsmittel sind T mibeir Multimodale Mobili 20% Gesstzlich (EU) 2030: Nachhaltige, nahtlg T4 6.5 Multimodale W B4% - Multimodal if Evil gesetzliches Ziel (EU o ‘Werbesserung der Lage, Errsichbarksit und Ausgestalte
T | Fulverkshrenetz verbessam Ein durchgingiges und guslitatives Full| Fullverkehr IT% - 2030: Fulwverkehr: licks] - - - Fulverkehr - | B3 - Opportunity | Hohe Bawertung AF2: fac| 1] Zy benheit mit Wegenetz verbessem (Frankfurt am
a5 | Radverkehrsnetz verbessern |Ein durchgingiges und qualitatives Rad|Radverkshr 3% Programmatisch (EU/] 2030: Sicheren Fahrradwg - - - arkihr - | BT - Opportunity | Frogrammatisches Ziel (D) 1 Erhéhung der Zufriedenheit der Bavilkerung mit den R
4 Kundenzufriedenheit OV erhdhen) Die Kunden des OPNV sind zufrieden m- - - - - - Offentlicher V: 85% - Satisfaction| Hohe Bewertung AP2; fac| [+ Erhhung der Kundenzufriedenheit (Euskirchen) |
E3 Parkraum stadtvertriglicher o| Das Parkrsumangsbot wird umfanglich 1- - Programmatisch {DE) | Deutschiand, NRVP:"Kiz)- - - - - - - fachlich refevante Malknal 1 Verbesserte Auslastung der Farkh3user zu Lasten des
=l “Werkehr berushigen Drer motorisierte Verkehr wird konsequey - - - - - - - - - Opportunity | fa ant, da Beitr] 1] Flichendeckend Tempo-20 in Wohngebisten (Minster);
=D erfiigbarksit Sharing-Angebote | Sharing-Angebote (Flows, Fahmrader, Rol- - - 2030: Senkung Eigentumy - - - - - TBD (Zugang zu §- kator; fac ] 202Z: Steigerung der Ausleihvongén jes Hiffentlichen
4| Umschlagsstationen fiir Giiterve Urbane Knoten bisten mindestens sine f- - Gesstzlich (EU) 2030: Eine nachhaltige, n|- - - - - - - Ewtl gesstrliches Fiel (EU ] City-Logistik-Terminal und Giiterverkehrs- und Giiterve

45 |Energiewende im Verkehr fordern Die ungen fiir die Nutzung =i - - - - - - - - - - - - -
4| |Antei| elektrischer Phw erhohe Der Antsil lektrischer Flow wind gesteigy- - Programmatisch (EU/] Dewtschland: 2030: 7 bis |- - - Elektromobilit3) 47% - - Frogrammastisches Tiel (O Dier Anteil an Elektrofshrz=ugen in der Flow-Flotte =oll =
47| |Offer|tlichen Personennahverkel Of fentliche Varkehre bis 500km sind =n|- - Programmatisch (EU/] 2030: Alternative Antriebd - - - Elektromobilit3) 37% - - Frogrammatisches Tisl {H [} Ausweitung klimansutraler Fahrzeuge im OFNY (HiellSt
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Zielsystem im InuM-Projekt

1. Mobilitat und Teilhabe
sichern

2. Wirtschaftsverkehr
gewahrleisten

3. Stadtraum attraktiv und
gesund gestalten

4. Nachhaltiges Mobilitats-
verhalten fordern

5. Klima und Ressourcen
schiitzen

6. Verkehrssicherheit erhohen

7. Resilienz des Verkehrssystems
starken

8. Angebote und Infrastrukturen
fir nachhaltige Mobilitat schaffen

9. Governance und Finanzierung
nachhaltig gestalten
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Fazit: Erfahrungen aus dem Projekt InuM

- Status Quo SUMP-/VEP-Prozess:
- etabliertes Leitbild und Einigkeit Uber zentrale Themenfelder einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung

- aber Vielfalt an Handlungszielen und grof3er Nachholbedarf beim (regelmal3igen) Monitoring

- Far den Start:
- 6 bis 12 aussagekraftige Kernziele und -indikatoren werden als machbar angesehen

- Datenverflgbarkeit als Schlusselthema

- Zielformulierung:
- zwangslaufig abhangig von lokalen Schwerpunktsetzungen und Problemlagen

- Trotzdem: man muss das Rad nicht immer neu erfinden ;-)
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

Kontakt:

Julia Gerlach
Technische Universitat Dresden

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"
Professur fur Verkehrsokologie

Julia.gerlach@tu-dresden.de
+49 351 463 36561
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