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* hedesinisniem Regionalstatistischer Raumtyp (RegioStaR 17)
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Zentrale Unterschiede und Gemeinsamkeiten auf drei
Ebenen:

- Regionale Ebene
- Lokale Ebene
- Kleinraumige Ebene

Einzugsbereich der Grol3stadte:

- Fahrzeit: unter 30 Minuten
- Auspendleranteil: mindestens 25 %
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StadtRegionen (ILS)

Annahme: Pendlerverflechtungen préagen die Beziehung
zwischen Kernstadt und dem dazugehoérigen Umland
maldgeblich

Kernstadt:
- Mindestens 200.000 EW

- Mindestens 100.000 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte

Umland:

- Fahrzeit zur Kernstadt
(abhangig von der Grol3e der Kernstadt)

Indikatoren zur Demografie, Beschaftigung, Soziales,
Bauen & Wohnen und Mobilitat
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Stadtregion Munster

Eroffnung interkommunaler Synergien sowie
Effektivitats- und Effizienzsteigerungen in der
Verwaltungsarbeit

Unterstitzung der Bewaltigung von Alltagsproblemen
und Starkung der Zukunftsfahigkeit des Standortes
Stadtregion

Aktuelle Handlungsschwerpunkte in Leitprojekten:
- Veloregion
- Wohnregion 2030

,Die bestehende und seit 1980 wachsende
Verkehrsproblematik in Munster wird im Wesentlichen

nicht von der Miinsteraner Bevélkerung verursacht.”
(Minster 2009: 21)
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Modal Split als Verwirrspiel

Strategien der Verkehrsplanung : 3 Vs
- Vermeidung

- Verlagerung

- Vertragliche Abwicklung

(relativer) Modal Split als kommunale Zielgrofie:

- Essen: 4x25 bis 2035

- Frankfurt am Main:
Verkehrsaufkommen: Umweltverbund 80 %
Verkehrsleistung: Umweltverbund 53 %
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Relativer Modal Stadt Hannover Umland Hannover gesamt

Split (5) 2002 2011 2002 2011 2002 2011
zu FuB 29% 24% 21% 17% 24% 20%
Rad 13% 19% 11% 11% 12% 14%
OPNV 17% 19% 9% 12% 13% 15%
Umweltverbund 59% 62 % 41 % 40% 49 % 49%
MIV Fahrer 27% 28% 43 % 47 % 36% 39%
MIV Mitfahrer 14% 10% 16 % 13% 15% 12%
MIV gesamt 41% 38% 59% 60 % 51% 51%
gesamt 100% 100 % 100% 100% 100% 100%

Verkehrsaufkommen (Wege pro Person und Tag)

zu Ful} 1,03 0,83 0,70 0,56 0,83 0,67
Rad 0,46 0,66 0,37 0,36 0,41 0,47
OPNV 0,60 0,66 0,30 0,40 0,45 0,51
Umweltverbund 2,09 2,15 1,36 1,32 1,69 1,65
MIV Fahrer 0,96 0,97 1,43 1,55 1,24 1,31
MIV Mitfahrer 0,50 0,35 0,53 0,43 0,52 0,40
MIV gesamt 1,45 1,31 1,96 1,98 1,75 1,72
gesamt 3,54 3,46 3,32 3,30 3,44 3,37

Summen jeweils aus den ungerundeten Zwischenwerten berechnet. Daher konnen die Werte in den Zeilen Umweltverbund, MIV gesamt und
gesamt von den Summen der Einzelwerte abweichen.

OPNV offentlicher Personennahverkehr
MIV motorisierter Individualverkehr

infas-Auswertungen auf Basis der regionalen Aufstockung in der MiD 2002 sowie der methodengleichen Erhebung MiR 2011
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Stadt Hannover Umland Hannover gesamt

Wegelange

(km/Weg) 2002 2011 2002 2011 2002 2011
zu Ful3 1,2 1,3 1,3 1,5 1,2 14
Rad 3,1 4.3 3,0 3,2 3,1 3,8
OPNV/SPNV 7,6 11,5 16,1 15,3 11,0 13,2
Umweltverbund 3,5 53 5,0 6,1 43 5,7
MIV Fahrer 9,3 7,8 11,0 12,2 10,4 10,7
MIV Mitfahrer 9,3 9,4 10,1 11,3 9,8 10,6
MIV gesamt 9,3 8,2 10,8 12,0 10,2 10,7
Summe 5.9 6,4 84 9,7 7.3 8,2

Verkehrsaufwand (km/Person und Tag)

zu Ful 1.3 1,1 0,9 0,8 1,0 09
Rad 1,4 2,9 1,1 1,1 1,3 1,8
OPNV/SPNV 4,5 7.5 4.8 6,1 49 6,7
Umweltverbund 7,2 11,5 6,8 8,0 7,2 9,4
MIV Fahrer 8,9 7,6 15,7 19,0 12,9 14,0
MIV Mitfahrer 4,6 3,2 54 4.8 5,0 43
MIV gesamt 13,5 10,8 21,1 23,8 18,0 18,3
Summe 20,7 22,3 27,9 31,9 25,1 27,7

Summen jeweils aus den ungerundeten Zwischenwerten berechnet. Daher kénnen die Werte in den Zeilen Umweltverbund, MIV gesamt und
gesamt von den Summen der Einzelwerte abweichen.

OPNV offentlicher Personennahverkehr
MIV motorisierter Individualverkehr

infas-Auswertungen auf Basis der regionalen Aufstockung in der MiD 2002 sowie der methodengleichen Erhebung MiR 2011
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Fazit Offen im Denken

= Pendlerverflechtungen und (MIV-) Fahrzeiten
mal3geblich fir Stadt-Umland-Beziehung

=  Absolutwerte des Verkehrsaufkommens und der

Verkehrsleistung statt Anteilswerte verwenden M I SStraU e n S | e d e m

= Verkehrserhebungen und —analysen nicht auf die

Stadte beschranken, sondern regional durchftihren M Od al S pl |t -
iImmer und Uberall.
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Johannes Aertker | Institut fur Mobilitats- und Stadtplanung (imobis)
johannes.aertker@uni-due.de
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