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HAMBURG FACTS & FIGURES

O O Bevolkerung

[1 {ED Stadt: 1,9 Millionen E@ -14 Millionen Tonnen CO, bis 2030

{0—hH

1 Million Arbeitsplatze ﬂ. 48% der Wege mit aktiven

Verkehrsmodi (zu Fuld oder Rad)

v

Verkehrsknotenpunkt ..n 1.1 Milliarden Fahrgéste OPNV

ﬁ 14 Millionen Ubernachtungen @ 62 Millionen
\_ITIT" ------- Personenkilometer pro Tag

-Statistikamt Nord, Mobiham, Agentur fiir Arbeit, HVV, Climate Plan
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VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANUNG
STRATEGISCHE FUNKTION UND AUSRICHTUNG

VEP - Kontinuierliche Verkehrsentwicklungsplanung

Mobilitats- akﬁg::puan e rateqis Ll ———— e papian
programm Takt)
Q0O O
00O OQOOOO@QOOEQQ o ".TOO
00 [ TOO0 @ GO0

1. Planwerke und Strategien synchronisieren

2. Raum- und strategiebezogene Herausforderungen identifizieren
3. Handlungsbedarfe und Malinahmen ableiten
4. Mallhahmen priorisieren

Hamburg



Ubergeordnete,

mobilitatsbezogene
Handlungsziele

Anteil des
Umweltverbundes am
Modal Split auf 80 %
erhohen

Bezahlbaren und
integrierten OPNV als
Ruckgrat der Mobilitat mit
der Strategie Hamburg-
Takt weiter starken, um den
Anteil am Modal Split auf
30 % zu erhdhen

Hamburg zur Fahrradstadt
entwickeln und Anteil am
Modal Split auf mindestens
25 % erhohen

Multimodales Verhalten
ermoglichen und fordern

Seite 5

Strategie Mobilitatswende (VEP)

Ausstol3 von
klimaschadlichen
Treibhausgasen im
Stral3enverkehr gemalf
Hamburger Klimaplan
reduzieren

Neuversiegelung von
Flachen minimieren

Umstellung auf lokal
emissionsfreie
Fahrzeuge im privaten und
gewerblichen Bereich
sowie im OPNV
vorantreiben

Okonomische

Handlungsziele

Uberregionale und
regionale Erreichbarkeit
Hamburgs optimieren und
Zuverlassigkeit erhohen

Inner- und
gesamtstadtischen
Wirtschaftsverkehr
optimieren

Funktionsfahigkeit,
Resilienz und gute
Benutzbarkeit des
StraBen- und
Schienennetzes
sicherstellen

Eigenstandige Mobilitat fur FuBverkehr starken
alle ermoglichen, insbesondere
fur Kinder und Jugendliche

sowie mobilitatseingeschrankte

Menschen

Aufenthaltsqualitat
und Klimaresilienz von
StralRen und Platzen

verbessern
Verkehrsbedingte

Luftschadstoffe reduzieren
mit dem Ziel der
schnellstmoglichen Einhaltung
der EU-Grenzwerte

Verkehrssicherheit erhohen
und die Anzahl der
Verkehrstoten im Geiste der

Vision Zero weiter reduzieren
(Drs. 21/15572)

Anzahl der von Ubermafigem
Verkehrslarm betroffenen
Einwohnerinnen und Einwohner
gemal Larmaktionsplan
reduzieren

Hamburg



MOBILITATSWENDE UND KLIMASCHUTZ

CO, Einsparungen bis 2030 Entwicklung des Modal Split

25000

Anteil Wege
20 000 1 EO
70% 3b
15 000 T
W Privat/GHD 1: - o= N
m Verkehr
10 000 Industrie

s

CO,-Emissionen in 1.000 Tonnen

5000
Wege
Angaben in Prozent;
2008, 2017, 2023: MiD (infas)
*2022: MobiHam (BYM)
0

1990 2017 ZIEL 2030 2008 2017 2022* 2023 Ziel 2030

Quelle: Statistikamt Nord (2022), BVM, MiD

Strategie Mobilitatswende (VEP)
Seite 6 Hamburg




Welche Verkehrsmittel wir dabei nutzen — Stadtbezirke:

durchaus unterschiedlich, das Fahrrad gewinnt nicht tberall Adyeee!

@g Wege

Angaben in Prozent
Abweichungen von 100 %
rundungsbedingt moglich

ol zuFus
gy Fahrrad
?
oY MIV-Fahrt |
L= MIv-mitfahrt |

MiD-Ergebnisprasentation Stadt Hamburg 2025

24
Neue Vorlage
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DER VERKEHR VERANDERT SICH

Verkehrsentwi(fr:((:gr.gz:)raol-l?(r)rsl)ourg seit 2000 e Die in Hamburg ist seit
230 2000 um 10 % gewachsen.
290 Hinweis: Im Jahr 2011 sowie 2022 wurde die Bevolkerungsfortschreibung auf Basis des jeweiligen Zensus aktualisiert -
O
210 O « Der Radverkehr hat sich im gleichen
200 . Zeitraum mehr als verdoppelt.
190
180 - Die Fahrgastzahlen im OPNV sind
170 . . . .
160 Einfluss _o— kontinuierlich gewachsen, mit der
150 Covid-1%; Pandemie aber stark eingebrochen.
140 Seitdem steigt das Fahrgastniveau im
. L] L] " s
130 HVV wieder, seit EinfUhrung des
120 Deutschlandtickets sogar (iber das Vor-
o R oo Corona-Niveau
100 '. |
90
80 o o—~o0—o * Der Kfz-Verkehr auf den Stadtstral’en
70 ist bereits vor der Pandemie
QO N 4 O > » o O O Q N U L\ © A > O Q N vV ad L)) . . . . .
S EFT TS FTT T T TS S TS S S S ST kontinuierlich gesunken. Fur 2025 liegen
e<=sEinwohnerzahl am 31.12.* =O=Radverkehr Quelle: BVM, HVV, Statistikamt-Nord : . : .
—O=HVV Linienfahrgéste® =0O=Kfz-Verkehr (Stadtstrallen) dle Zahlwerte Welterhln Unter dem Vor

Corona-Niveau.
Quellen: BVM, hvv.

Verkehrsentwicklung und Ziele

Seite 8 Hamburg



MODAL SPLIT (VERKEHRSLEISTUNG)
MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR SINKT DEUTLICH

Verkehrsleistung (absolut)

i ERO
oy Fahrrad |
!
& [V
=Y Miv-Mitfahrt |

%S wee

Angaben in Mio. Personenkilometer

2017 2023

» Durchschnittlich kirzere Wege und geringere Tagesstrecken fuhren zu einem Ruckgang der Verkehrsleistung der
Hamburger Bevolkerung

Deutlicher Rickgang vor allem im MIV bei gleichbleibendem Umweltverbund
Damit steigt der Anteil der im Umweltverbund zurtickgelegten Kilometer von 45 auf 53 Prozent

Y VYV

Seite 9 Hamburg
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Legende

ERHEBUNGSKONZEPT FHH

in Personen
‘ Berichtszeitpunkt
Erhebung
Berichtszeitpunkt

®* Mobilitatserhebung Hamburg: 2-jahrliche Querschnittserhebung zur Ermittlung des Modal Splits Plw-Fahrleistung
(Anforderung maximaler Stichprobenfehler +/- 1% der Anteilswerte) Erhebungsjahr mit

Quartalen

¢ Teilnahme an der bundesweiten Mobilitatserhebung ,Mobilitat in Deutschland® (MiD)

¢ Erhohung des Stichprobenumfangs in 4-Jahrlichem Abstand
® Fdrjahrliche Entwicklungen: Monitoring der Pkw-Fahrleistung, Verkehrsentwicklung

Beteiligung an MiD 2023

MiD-
Erhebung n=16.490

MiD 2028

n=16.000
MobiHam MobiHam
2026 2030

n = 8.800 n = 8.800

Kontinuierliche
Mobilitats-
erhebung

MobiHam
2022

Hamburg n = 8.350

Erhebung der

Verkehrs- Monitoring (z.B. Pkw-Fahrleistung, CO2-Emissionen im Stadtverkehr)

mengen

Mobilitatserhebung Hamburg

Seite 11 Hamburg



LEARNINGS AUS MOBIHAM 2022

 Methodische Vergleichbarkeit mit der MiD ist Stichprobenumfang 2022
grolRe Herausforderung

: . Bruttostichprobe
» Erhebungszeitraum Gesamtjahr
« Underreporting von Wegen vorbeugen ‘ 14%,
« Datenaufbereitung und Plausibilisierung {h\ 929¢ N Nettostichprobe

nhere Anforderungen

Teilnahme:

Schriftlich:  35%
Online: 64%
Telefonisch: 1%

MobiHam 2022
Seite 12 Hamburg




MOBILITATSERHEBUNG HAMBURG H g

MOBIHAM 2026 B -

MobiHam

Ziel: Kontinuierliche Erhebung von Daten zum Mobilitatsverhalten der Hamburger Bevdlkerung fiir das Monitoring der
Mobilitatswende, u.a. der Modal Split

Vorgehen: Stichtagsbasierte Haushaltsbefragung mit Verteilung der Stichtage tiber 12 Monate in 2026; enge methodischer
Orientierung an der Studie ,Mobilitat in Deutschland’ (MiD) zur Sicherung der Vergleichbarkeit in der Langfristbetrachtung

Teilnahmemaoglichkeiten: Online, schriftlich oder telefonisch per ,On-Demand“-Verfahren
Umfang der Stichprobe: ca. 50.000 angeschriebene Hamburger Haushalte mit Ziel mind. 8.800 teilnehmende Personen
Einsatz etablierter Verfahren: Wegeerfassung, Datenaufbereitung, Gewichtung, Geocodierung

Vergabe: Verhandlungsverfahren, ca. 400 Tsd. EUR Gefordert durch:
w | BrVeniamy e

Auftragnehmer: infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Mobiham 2026
Seite 13 Hamburg




VIELEN DANK FUR DIE

AUFMERKSAMKEIT.

Lukas Domaschke

Sachgebietsleitung Umwelt und Verkehr
lukas.domaschke@bvm.hamburqg.de

M.‘“l !I!'II ”“ it

|
n | -

w1
&
!

;i | l_é_-\ Per—
| B
"?!‘ [ ||
|

3 SIS

s e "T‘-| ;u-\‘.-’*‘:f::r-"-—?r*{‘ . = “_‘_;/‘ “E
P\l

-

s

. " ot \ LA N G \
; -—51-| Sl V=
; ;1|-=\-| A"‘_‘_-‘ “._ o -‘:i'

l __..4_“‘, LA_‘ m. R \

!

SRR || | 5 W— S —

i,

ﬁ ===

Hamburg



mailto:lukas.domaschke@bvm.hamburg.de

	Folie 1
	Folie 2: Hamburg Facts & Figures
	Folie 3
	Folie 4: Verkehrsentwicklungsplanung  Strategische Funktion und Ausrichtung 
	Folie 5
	Folie 6: Mobilitätswende und Klimaschutz
	Folie 7
	Folie 8: Der Verkehr verändert sich 
	Folie 9: Modal Split (Verkehrsleistung) Motorisierter Individualverkehr sinkt deutlich  
	Folie 10
	Folie 11: Erhebungskonzept FHH
	Folie 12: Learnings aus MobiHam 2022
	Folie 13: Mobilitätserhebung Hamburg MobiHam 2026
	Folie 14

